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Nasledujici body byly zvazovany pfi navrhu prazskeé lavky:
1.  Pouziti nizké konstrukce s vysokou nosnosti.

2.  Zohlednéni zatizeni zplsobenych gravitaci, povodnémi,
vétrem, tlakem vody a zemétresenim.

3.  Optimalizace konstrukéniho navrhu s cilem snizit strukturalni
méfeni podle umisténi lavky v Praze jako historického mésta a
také snizeni nakladu na projekt vyménou za vysoce kvalitni
architekturu.

Za ucelem dosazeni téchto cilu je struktura lavky usazena na
hlavnich parech 10cm kabeld v 5 hlavnich obloucich o celkové
délce 302 metrd.

Uhel roviny t&chto kabelli poskytuje 2 vyhody:

a. Nizka vyska konstrukce a sloupt
b. Snizeni boCniho pohybu lavky

Mostovka je podepiena tfremi podélnymi hlavnimi nosniky a 21
sekundarnimi nosniky.

Téleso se opira o hlavni kabely podle studie Box, které jsou
pfipevnény ke kabelu a ukotvené k hlavnim nosnikam.

Bocni zatizeni zpusobené uhlem kabelu nesou dvé trubky o
pruméru 20 cm upevnéné na ¢epech a predevsim hlavni podéliny
nosnik.

Hlavni sloupy jsou trubky o priméru 45 cm, které jsou umistény v
roviné hlavnich kabeldl. Tyto sloupy nesou pouze Cisty tlak, s
vyjimkou pfipadu, kdy je lavka bo¢né zatéZzovana.

Aby most unesl bo¢ni zatizeni, jsou betonové zaklady spojeny se
stfedy sloupl pomoci segmentl. Cela konstrukce spociva na 6
hlavnich betonovych pilifich.

Most i pfes nizkou hmotnost a objem je schopen unést velkou
zatéz a to pfi malych vibracich a posunech dle konstrukéniho
modelu z programu CSI Bridge 19.1.0.





Vyznamné body v méstském designu a architekture prazské lavky:

1.  Zachovani cenného vizualniho koridoru podél feky
navrzenim lehkého mostu s minimalnim vizualnim dopadem na
okolni vyhled.

2.  Respektovani rytmu opakujicich se mostu na fece a jeho
regenerace pomoci zachovani designu oblouku s vyuzitim
soucCasnych a nejaktualnéjSich architektonickych technik ve
struktufe a materialu.

3.  Vénovani pozornosti pozorovateli, ktery prochazi pod
mostem pomoci kombinace architektury a struktury.

4.  Vytvoreni mista, kde pr zastaveni, komunikaci a vyhledy na
feku nebo traveni Casu na kfizovatce mostu a ostrova jako soucast
vefejného a méstského prostoru.

5.  Minimalni manipulace na zaCatku a na konci mostu, v misté
kde se napojuje na méstskou strukturu a zachovani urcujicich
méstskych prvka v blizkosti pfistavist u mostu.

6.  Ochrana pfirozeného prostredi tim, ze se vyvarovani se
fezani okolnich stromu a snahy je zachovat pfi stavbé mostu.

7. Citelné a jasné spojeni mostu se sousednimi ulicemi pro p&si
a cyklisty, pro poskytnuti snadného pfistupu.
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Povrch mostu : 1968 m2

Seznam materialt

Ram oceli 210 tun
Kabel ST 25 tun
Plocha ocel 60 tun






Strukturalni zprava

1. Geometrie

Je struktura lavky usazena na hlavnich parech 10cm kabell v 5
hlavnich obloucich o celkové délce 302 metra.

Uhel roviny t&chto kabelli poskytuje 2 vyhody:

a. Nizka vyska konstrukce a sloupu

b. Snizeni bocniho pohybu lavky

Mostovka je podepiena tfemi podélnymi hlavnimi nosniky a 21
sekundarnimi nosniky.

Téleso se opira o hlavni kabely podle studie Box, které jsou
pfipevnény ke kabelu a ukotvené k hlavnim nosnikam.

BocCni zatiZzeni zpusobené uhlem kabelu nesou dvé trubky o
pruméru 20 cm upevnéné na Cepech a pfedevsim hlavni podéliny
nosnik.

Hlavni sloupy jsou trubky o priméru 45 cm, které jsou umistény v
roviné hlavnich kabell. Tyto sloupy nesou pouze Cisty tlak, s
vyjimkou pfipadu, kdy je lavka bo&né zatézovana.

Aby most unesl bo¢ni zatizeni, jsou betonové zaklady spojeny se
stfedy sloupl pomoci segmentl. Cela konstrukce spociva na 6
hlavnich betonovych pilifich.

2. Zatizeni

Nasledujici zatiZzeni se uplatfiuje a je uvazovano pfi navrhu prazské lavky.
2.1. Hustoty, vlastni hmotnost a zatizeni

2.2. Snéhove zatizeni

2.3. Vétrné zatizeni

2.4. Tepelné vlivy

2.5. Akce béhem provadéni

2.6. Nahodné akce v dusledku narazu a vybucha

2.7. Inspekéni, nouzové a uklidové vozy

2.8. ZatiZzeni chodci

2.9. Unavové zatizeni

2.10. Hydrostatické a hydrodynamické zatiZzeni a zatiZzeni povodni.
2.11 ZatiZzeni zemétfesenim

3. Kroky konstrukéniho navrhu.

3.1. Koncepéni navrh

3.2. Rizeni geometrickych podminek
3.3. Modelovani a aplikace zatizeni
3.4. Kontrola prihybu

3.5. Kontrola vibraci





3.6. Kontrola stability

3.7. Dokoné&eni navrhovani hlavnich ¢lenu
3.8. Navrhovani pfipojeni

3.9. Projektovani zakladu

4. Vysledky

Modalni vysledky:

Frekvence hlavnich vibraénich rezimu je ve vhodném rozsahu.
Prvni frekvence bocniho rezimu je 1,7 Hz a prvni svisly rezim je 2,04 Hz.

Prahyby:

Vertikalni deformace pro mrtvé zatiZeni je asi 10 cm a vertikalni prahyb pfi
zatizeni pfi zatiZeni je pfiblizné 12 cm.

Horizontalni deformace pro boc¢ni zatiZeni jako vitr je asi 2 cm

To vSe jsou v povoleném rozsahu.
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Deformed Shape (WIND) - Contours for Uy Kgf, m, C

Deformacdni protiutok - Uy - zatizeni vétrem
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Pocitadlo vychylovani - Uz - Mrtvé zatizeni

Sekce konstrukénich prvku

Sekce konstruk&nich prvku je navrzena a zkontrolovana pomoci mostu CSI (V.
19.0.0)

Seznam materialu

Ram oceli 210 tun
Kabel ST 25 tun
Plocha ocel 60 tun

Mnozstvi Ize zménit po dokon€eni navrhu





